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Abstract 



A roof opening and closing apparatus for a vehicle including a lid and a pivotal mechanism for opening and 
closing the lid: The opening and closing mechanism includes three shoes slidable along the vehicle body. 
One shoe is connected to and supports the forward end of the vehicle lid. The second slidable shoe supports 
one end of a link. The link is fixed at its middle portion to the third sliding shoe and at its other end to the roof 
lid. The link pivots as the third sliding shoe is moved forward or backward. 
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Beschreibung ten Zustand gebracht werden, wird der hintere Endbe- 

reich des Deckels angehoben, urn diesen in die nach 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugschiebe- oben schraggestellte Lage zu bringen. Wenn die Fuh- 

hebedach mit einer Dachplatte fur ein Kraftfahrzeug, rungszapfen in den FQhrungsbereich fQr die nach unten 

nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 schraggestellte Stellung gebracht werden, wird der Dek- 

Ein sog. Sonnendach fQr ein Fahrzeug, das von einer kel in diese nach unten schraggestellte Position ge- 

vollstandig geschlossenen Stellung in eine nach oben bracht bei welcher er bezQglich einer Stellung abge- 

schraggestellte Stellung gebracht werden kann, bei wel- senkt ist, welche er in dem vollstandig geschlossenen 

cher das hintere Ende des Deckels, welcher zum Offnen Zustand einnimmt 

und zum SchlieQen des Daches dient, angehoben ist, ist io Wie oben beschrieben, werden die FQhrungszapfen 

beispielsweise aus der japanischen Patentanmeldungs- der Verbindungsglieder entlang den FOhrungsnuten der 

Offenlegungsschrift 59-1 28 012 bekannt Das Sonnen- bewegbaren FQhrungsschuhe bewegt so daB die Ver- 

dach kann weiterhin von einer nach unten schraggestell- bindungsglieder und die bewegbaren FQhrungsschuhe 

ten Stellung, in welcher das hintere Ende des Deckels in so angeordnet werden mQssen, daB sie sich relativ zuein- 

Richtung des Fahrgastraumes weist in einen vollstandig 15 ander bewegen kdnnen. 

gedffneten Zustand OberfOhrt werden, welche durch ei- Bei dem bekannten Sonnendach sind deshalb korre- 

ne Verschiebung des Deckels erreicht wird An einer spondierend zu den FOhrungsnuten Befestigungsaus- 

unteren Fiache des Deckels sind FQhrungspIatten vor- nehmungen an den Verbindungsgliedern vorgesehen, 

gesehen, welche jeweils Endbereiche aufweisen, die je- wobei die FQhrungszapfen von der Seite der Verbin- 

weils mit einem vorderen Bereich des Deckels und mit 20 dungsglieder her eingefQhrt und durch die Ausnehmun- 

einem Bereich, welcher geringf Qgig hinter dem Zentrum. gen und die Nuten durchgefQhrt werden. Da die Befesti- 

des Deckels liegt, verbunden sind Von einem hinteren gung an der Innenseite des Deckels erfolgt gestaltet 

Ende jeder FQhrungsplatte zu in etwa ihrem mittleren sich der Zusammenbau der Teile als schwierig. Wenn 

Bereich ist eine FGhrungsnut ausgebildet welche nach die Fuhrungsnuten mit EinfQhrnuten versehen werden. 

vorne schrSggestellt Oder geneigt ist 25 die zur AuBenseite hin gedffnet sind, kann das EinfOhren 

An der Karosserie des Kraftfahrzeuges sind in Ungs- leichter erfolgen, die Fuhrungsnuten werden jedoch zu- 

richtung zu beiden Seiten der Dachoffnung Schienen mindest zum Teil durch die EinfOhrnuten geschnitten, so 

vorgesehen, wobei bewegbare Bauteile jeweils in den daB die Festigkeit und Belastbarkeit der FOhrungsnuten 

Schienen angeordnet sind Die bewegbaren Bauteile in starkem MaBe herabgesetzt sind. 

sind mit FQhrungszapfen versehen, welche sich in Ein- 30 Ein gattungsgemaBes Fahrzeugschiebehebedach ist 

griff mit den Fuhrungsnuten der FQhrungspIatten befin- aus der DE 31 46 498 C2 bekannt die ein solches Dach 

den. mit einer Dachplatte zeigt. an die ein Lenker ange- 

Durch Bewegung der bewegbaren Bauteile nach vor- schlossen ist, der mit einem Fuhrungsabschnitt von ei- 
ne werden die FQhrungszapfen in den Fuhrungsnuten nem entlang der Karosserie-festen FQhrung bewegba- 
bewegt urn das hintere Ende des Deckels anzuheben 35 ren und angetriebenen ersten Gleitschuh angesteuert 
und urn dadurch den Deckel in eine nach oben schragge- und an einem weiteren Gleitschuh schwenkbar gelagert 
stellte Lage zu bringen. ist, der bei der Schwenkbewegung des Lenkers ortsfest 

Bei einem derartigen Sonnendach werden jedoch die gehalten ist Ein Betatigungsmechanismus zum Aufstel- 

FQhrungszapfen zusammen mit dem bewegbaren Bau- len des hinteren Dachplattenteils nach oben und zum 

teil in eine Position vor dem Zentrum des Deckels ge- 40 Verschieben der Dachplatte unter das Fahrzeugdach ist 

bracht urn dessen nach oben schraggestellte Lage her- vorgesehen, wobei die Einleitung der Bewegungskraf te 

vorzurufen. Der Deckel ist somit in der nach oben in die Dachplatte Ober den ersten Gleitschuh mit Kulis- 

schraggestellten Lage an seinem vorderen Endbereich senfOhrung fOr den einerseits an der Dachplatte und 

gelagert welcher das Schwenkzentrum des Deckels bil- andererseits an dem weiteren Gleitschuh angelenkten 

det sowie durch FQhrungszapfen, welche vor das Zen- 45 Lenker erfolgt Bei Bewegung des ersten Gleitschuhs 

trum oder die Mitte des Deckels bewegt wurden. Der nach vorne wird der Anlenkpunkt des Lenkers am wei- 

Deckel ist somit freitragend oder vorkragend gelagert teren Gleitschuh mittels eines Anschlags Fuciert so daB 

wodurch wahrend des Betriebs des Fahrzeugs ein durch durch die Weiterbewegung des ersten Gleitschuhs eine 

Schwingungen hervorgerufenes Rattern auftreten kann. Verschwenkung des Lenkers nach oben unter Mitnah- 

Der Deckel weist keine ausreichende Festigkeit auf. 50 me der Dachplatte bewirkt wird 

Die Vorrichtung zum Heben dieses vorbekannten Damit diese Relativverschiebung zwischen erstem 

Sonnendaches weist bewegbare FQhrungsschuhe auf, und weiterem Gleitschuh nur aus der SchlieBlage der 

welche nach vorne bzw. nach hinten verschiebbar sind, Dachplatte heraus hervorgehen kann, ist ein an einem 

urn das hintere Ende des Deckels anzuheben. Die be- feststehehden Tragrahmen montiertes Riegeitril vorge- 

wegbaren Schuhe sind mit Fuhrungsnuten versehen, 55 sehen, das einen in der Bewegungsbahn des weiteren 

welche mit FQhrungszapfen in Eingrif f bringbar sind, die Gleitschuhs stehenden Steuerzapfen tragt Qber den ein 

an Verbindungsgliedern zur Lagerung eines Endbe- am weiteren Gleitschuh angeordneter Sperriegel gegen 

reichs des Deckels ausgebildet sind. Jede der FQhrungs- die Kraft einer RQckstellfeder aus dem Bewegungsweg 

nuten umfaBt einen FOhrungsbereich fQr den vollstandig des ersten Gleitschuhs drQckbar ist In dieser Stellung 

geschlossenen Zustand einen FQhrungsbereich fQr den 60 gleitet ein Schenkel des weiteren Gleitschuhs am Sper- 

nach oben schraggestellten Zustand und einen Fuh- riegel entlang, so daB eine Ungsverschiebung der 

rungsbereich fur einen nach unten schraggestellten Zu- Dachplatte in deren ausgestellter Lage verhindert wird 

stand Wenn die bewegbaren FQhrungsschuhe vorwarts Abgesehen davon, daB die Art der Arretierung des 

oder rOckwarts verschoben werden, urn die FQhrungs- weiteren Gleitschuhs verhaltnismaBig viel Bauraum in 

zapfen in den FQhrungsbereich fQr den vollstandig ge- 65 Anspruch nimmt erfordert diese Konstruktion darflber 

schlossenen Zustand zu verbringen, wird der Deckel hinaus die Einhaltung enger Montage- und Fertigungs- 

vollstandig geschlossen. Wenn die FQhrungszapfen in toleranzen, urn den weiteren Gleitschuh beim ZurQck- 

den FQhrungsbereich fQr den nach oben schraggestell- bewegen des ersten Gleitschuhs ratterfrei in Lage zu 
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halten. so daQ ein Ausschlagen des Stellgeiriebes auf- 
grund unkontrollierter Bewcgungen der Getriebeteile 
vermieden wird. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
ein Schiebehebedach nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs I zu schaffen, das so aufgebaut ist, daB sich 
unter Verringerung des montagetechnischen Aufwands 
in alien Betriebszustanden des Stellgetriebes fur die 
Dachplatte eine saubere Einhaltung der Getriebegeo- 
metrie und damit eine hdhere Belastbarkeit erzielen 
laBt. 

Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden 
Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale gelost. 
Vorteilhafte Weiterbildungen des Erfindungsgegen- 
stands sind den Unteransprfichen zu entnehmen. 

ErfindungsgemaB wird die Form des Gleitschuh- 
Querschnitts dazu herangezogen, den Lenker standig zu 
ffihren. Grundsatzlich ergibt sichdadurch zunachst eine 
Tendenz zu einer Verbreiterung der FQhrungsschienen. 
Es hat sich jedoch gezeigt, daB durch die erfindungsge- 
m§B vorgesehene symmetrische Krafteinleitung in den 
Lenker fiber die beiden FQhrungszapfen eine Vereinfa- 
chung und damit eine Raumeinsparung bet den Anlen- 
kungen des Lenkers vorgenommen werden kann, so daB 
sich letztlich bei vergleichbarem Raumbedarf eine ho- 
here Genauigkeit der Lenkerbewegung erzielen laflt 
Dabei ergibt sich der zusStzliche Vorteil, daB die beiden 
Nuten in den Seitenwanden die FGhrungen des Lenkers 
verbessern und gleichzeitig die Montage erleichtert 
wird, weil der Lenker durch den beidseitigen Eingriff in 
die Fflhrungsnuten einer zusatzlichen Stabilisierungshil- 
fe bedarf. Die saubere Funning des Lenkers zwischen 
den beiden Seitenwanden des Gleitschuhs eroffnet dar- 
Qber hinaus die Mdglichkeit die AbstQtzung des Len- 
kers am weiteren Gleitschuh fiber einen in diesem auf- 
genommenen Haken sicherzustellen. Denn die vom 
Lenker auf den weiteren Gleitschuh einwirkende Ab- 
stfitzkraft bleibt auch nach haufiger Betatigung des 
Schiebemechanismus exakt ausgerichtet so daB der 
Eingriff des Hakens mit einer ortsfesten Befestigungs- 
ausnehmung auch bei Einwirkung groBer Stfltzkrafte 
nicht gefahrdet wird. Der montagetechnische Aufwand 
kann darflber hinaus zusatzlich dadurch vereinfacht 
werden, daB der Lenker fiber eine Einfflhrungsnut in 
den ersten Gleitschuh eingebracht wird Durch geeigne- 
te Verlegung dieser Einfflhrnut kann sichergestellt wer- 
den, daB diese Nut bei der Bewegung des Fuhrungszap- 
fens nicht Qberstrichen wird, was der Funktionszuver- 
lassigkeit weiter zugute kommt 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich dadurch, daB der Dek- 
kel in dem nach oben schraggestellten Zustand durch 
ein Verbindungsglied gelagert ist, dessen eines Ende mit 
dem Deckel in Verbindung steht und dessen anderes 
Ende sich nach vorne oder nach hinten erstreckt, und 
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist Weiterhin 
weist das Verbindungsglied einen zentralen Bereich auf, 
der in bewegbarer Weise gelagert ist Folglich ist vergli- 
chen mit den aus dem Stand der Technik bekannten 
Lagerungen, bei welchen der Deckel an seinem vorde- 
ren Bereich frei auskragend gelagert ist gemaB der vor- 
Hegenden Erfindung eine bemerkenswerte Steigerung 
der Festigkeit des Deckels zu verzeichnen. Dies ffihrt zu 
dem Ergebnis, daB der Deckel auch dann nicht rattert 
wenn er beim Betrieb des Fahrzeugs Schwingungen 
ausgesetzt ist 

Beim' Gegenstand der Erfindung kdnnen die FQh- 
rungszapfen durch die EinfQhrnuten leicht eingesetzt 
werden, so daB die Arbeitsvorgange verbessert werden 



konnen und daB ein kostengfinstigerer und effizienterer 
Zusammenbau erfolgen kann. Da weiterhin die Einffihr- 
nuten einsttickig mit Bodenbereichen der Nuten ausge- 
bildet sind, liegt kein ausgeschnittener oder abgetrenn- 
5 ter Bereich der Fflhrungsnuten vor, so daB deren Ge- 
samtfestigkeit nicht beeintrachtigi wird 

ErfindungsgemaB sind Verbindungsglieder an ihrem 
einen Ende mit einem Deckel zum Offnen und SchlieBen 
einer Offnung im Dach eines Kraftfahrzeuges verbun- 
io den, wahrend sie an ihrem anderen Ende mit der Kraft- 
fahrzeugkarosserie in Verbindung stehen. An der Kraft- 
fahrzeugkarosserie sind bewegbare Bauteile so vorge- 
sehen, daB diese nach vorne und nach hinten bewegbar 
sind Die bewegbaren Bauteile sind mit Fflhrungsnuten 
15 versehen, in welchen sich Fflhrungsbauteile in Eingriff 
befinden. Die Fflhrungsbauteile sind im mittleren Be- 
reich oder Zentrum des Deckels ausgebildet Wenn die 
bewegbaren Bauteile nach vorne bewegt werden, wird 
der Deckel in eine nach oben gerichtete, schraggesteltte 
20 Lagegebracht 

GemaB einem weiteren Ausffihrungsbeispiel der Er- 
findung sind Fflhrungsnuten an dem Deckel oder an 
bewegbaren FQhrungsschuhen vorgesehen, welch e 
nach vorne oder nach hinten verschiebbar sind. Die 
25 Fflhrungsnuten heben oder senken den Deckel in Ober- 
einstimmung mit der Bewegung der bewegbaren FQh- 
rungsschuhe. Weiterhin sind FQhrungszapfen jeweils an 
dem anderen Bauteil, namlich dem Deckel oder den 
FQhrungsschuhen vorgesehen. An einem Ende der Fflh- 
30 rungsnuten sind nach auBen offene EinfQhrnuten ausge- 
bildet Eine Kante der Offnung jeder der EinfQhrnuten 
ist nachfolgend an den Boden jeder Fuhrungsnut ausge- 
bildet so daB jeder FQhrungszapfen entfernbar in der 
Einfflhrnut angeordnet werden kann. 
35 Im folgenden werden AusfQhrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung beschrieben. 
Dabei zeigt: 

Fig. 1 die Draufsicht auf ein Dach eines Kraftfahrzeu- 
ges, welches mit einem Sonnendach gemaB eines ersten 
40 Ausfflhrungsbeispiels versehen ist 

Fig. 2. 3 und 4 Seitenansichten, teils im Schnitt weiche 
einen vollstandig geschlossenen Zustand einen nach 
oben schraggestellten Zustand und einen nach unten 
schraggestellten Zustand des Sonnendaches gemaB dem 
45 ersten Ausffihrungsbeispiel zeigen. 

Fig. 5 die vergroBerte Schnittansicht entlang der Li- 
nieV-VvonFig.3, 

Fig. 6 die vergraBerte Schnittansicht entlang der Li- 
nieVI-VI von Fig. 3, 
50 Fig. 7 eine Schnittansicht eines Sonnendaches gemaB 
einem zweiten Ausffihrungsbeispiel 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung eines beweg- 
baren FQhrungsschuhs und 
Fig. 9 eine perspektivische Darstellung eines beweg- 
55 baren FQhrungsschuhs mit FQhrungszapfen und von 
FQhrungsnuten eines Sonnendach- Deckels. 

Fig. 1 zeigt die Draufsicht auf ein Dach eines Fahr- 
zeuges, speziell eines Kraftfahrzeuges. Die linke Seite 
der Fig. 1 entspricht der Frontseite des Kraftfahrzeu- 
60 ges. . . 

Die Fig. 2 bis 4 zeigen Seitenansichten, teilweise im 
Schnitt, der verschiedenen Betriebsstellungen des Son- 
nendachs bzw. der ihm zugeordneten Vorrichtung. In 
jeder der Figuren weist der linke Bereich in Richtung 
65 auf den Frontbereich des Kraftfahrzeuges. 

In den Fig. 1 bis 4 ist ein Dach 1 dargestellt, welches 
eine innere Deckplatte 3 und eine auBere Deckplatte 5 
umfaBt An einem vorderen Bereich des Daches 1 ist 
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cine Offnung 7 vorgesehen. die mittels eines Deckels 9 Fuhrungsbereich 47b fur die Schwenkbewegung aus er- 

ge6ffneiy>der verschlossen werden kann. An dem Um- streckt und einen Fuhrungsbereich 47d fur eine nach 

_fang*des Deckels 9 ist eine Wasserdichtung 1 1 vorgese- unten gerichtete Schragstellung, welcher sich in hori- 

hen, welche in elastischer Weise mit einer Kante 7a der zontaier Richtung von dem vorderen Bereich des Fflh- 

Offnung 7 in Eingriff bringbar ist, um die Offnung 7 in 5 rungsbereichs 47a zum vollstandigen VerschlieBen er- 

sicherer Weise abzudichten, wenn der Deckel 9 ge- streckt, wobei der Fuhrungsbereich 47d far die nach 

schiossen ist unten gerichtete Schragstellung geringfugig unterhalb 

Zu beiden Seiten des Deckels 9 sind Trager 13 ange- des FAhrungsbereichs 47a fur den vollstandig geschlos- 

ordnet, welche sich in Langsrichtung im wesentlichen senen Zustand angeordnet ist. Wie in Fig. 8 dargestellt, 

Qber die GesamtlSnge des Deckels 9 erstrecken. Unter 10 folgt auf den Fuhrungsbereich 47d fQr die nach unten 

den TrSgern 13 und zu beiden Seiten einer Offnung 15 gerichtete Schragstellung eine Einfflhrnut 48. Der Fflh- 

der inneren Deckplatte 3 sind Fuhrungsschienen 19 in rungsbereich 47a und der Fuhrungsbereich 47b sind 

Langsrichtung angeordnet Jede der Fuhrungsschienen V-fdrmig ausgebildet, um zu verhindern, daB die Dich- 

19 weist einen Schienenbereich 17 auf, welcher, wie in tung 11 durch den Druck der aufleren Deckplatte 5 

Fig. 5 dargestellt, einen Querschnitt aufweist der in 15 deformiert wird, wenn der Deckel 9 angehoben oder 

Form eines FOhrungskanals oder einer Fflhrungsnut abgesenkt wird 

ausgebildet ist Die Einfflhrnut 48 ist nach aufien hin offen ausgebil- 

An den vorderen Bereichen der jeweiligen Schienen- det wobei ein.Ende der Offnung in einen Nutboden 48a 

bereiche 17 der jeweiligen Fuhrungsschiene 19 sind er- Qbergeht Dieser Nutboden 48a ist durch eine Verstar- 

ste bewegbare Fahrungsschuhe 21 vorgesehen, welche 20 kungsrippe 50 ausgebildet, welche sich seitlich zu dem 

entlang des Schienenbereichs 17 bewegbar sind Jeder Korper des dritten bewegbaren Fflhrungsschuhs 49 er- 

der Trager 13 ist an seinem vorderen Ende schwenkbar streckt Die Breite der FOhrungsnut 48 ist so ausgewahl t, 

mittels eines Zapfens 23 mit dem bewegbaren Fun- daB die FQhrungszapfen 45 des Verbindungsgliedes 27 

rungsschuh 21 verbunden. Mittels einer Feder 25, die an in die Nut eingefQhrt und in den Bereich 47d verschoben 

dem ersten bewegbaren Fuhriingsschuh 21 vorgesehen 25 werden kdnnen. Das hintere untere Ende des. dritten 

ist, wird ein Spiel in vertikaler Richtung im Verbin- bewegbaren Fflhrungsschuhs 49 ist mit einer vorstehen- 

dungspunkt des Tragers 13 mit dem ersten bewegbaren den Zunge 51 ausgebildet welche sich nach hinten er- 

Ftihrungsschuh 21 verhindert streckt und mit einem Befestigungsvorsprung 53 verse- 

Ein Verbindungsglied 27 ist an einem Ende mittels hen ist welcher sich nach oben erstreckt 

eines Zapfens 29 mit im wesentlichen dem Zentrum je- 30 Wie in Fig. 9 dargestellt kdnnen die Fflhrungsnuten 

des der Trager 13 verbunden. Das andere Ende des 47 an dem Trager 13 ausgebildet sein, wahrend die Fflh- 

Verbindungsgliedes 27 ist schwenkbar mittels eines rungszapfen 45 an dem bewegbaren Schuh 49 ausgebil- 

Zapfens 33 mit einem zweiten bewegbaren Fuhrungs- det sind 

schuh verbunden. Der zweite bewegbare Fuhrungs- Der Haken 37, welcher an dem zweiten bewegbaren 

schuh 31 ist an einem hinteren Bereich der Fuhrungs- 35 Fflhrungsschuh31 befestigt ist weist eine Befestigungs- 

schiene 19 angeordnet Wie in Fig. 6 dargestellt ist der ausnehmung 55 auf. welche an der Vorderseite des Ha- 

zweite bewegbare Ffihrungsschuh 31 bewegbar in dem kens 37 in der Nahe des Zapfens 35 ausgebildet ist um 

Schienenbereich 17 der Fuhrungsschiene 19 aufgenom- den Befestigungsvorsprung 53 in vertikaler Richtung 

men und ist in seinem Zentrumsbereich mit einem Ha- aufzunehmen. Wenn der dritte bewegbare Fflhrungs- 

ken 37 versehen, der um einen Zapfen 35 schwenkbar 40 schuh 49 von dem in Fig. 2 gezeigten vollstandig ge- 

ist Am hinteren Ende des Hakens 37 ist ein Befesti- schlossenen Zustand nach hinten bewegt wird gelangt 

gungsbereich 39 ausgebildet, welcher sich von dem Ha- die Zunge 51 unter die untere Fiache des Hakens 37, um 

ken aus nach unten erstreckt Der Haken 37 ist von der diesen gegen die Feder 41 in Gegenuhrzeigerrichtung 

AuBenseite der Karosserie her nicht sichtbar. Mittels zu drehen (Fig. 6). Das fOhrt dazu, daB der Befestigungs- 

einer Feder 41 (Fig. 6) wird der Haken 37 in Uhrzeiger- 45 vorsprung 53 und die Befestigungsausnehmung 55 des 

richtung um den Zapfen 35 gedrflckt wobei der Befesti- Hakens 37 miteinander in Eingriff kommen und daB die 

gungsbereich 39 in einer Befestigungsausnehmung 43 Befestigungsausnehmung 43 und der Befestigungsbe- 

angeordnet ist die an der Fflhrungsschiene 19 ausgebil- reich 39 voneinander getrennt werden. Foiglich, wie in 

det ist, wenn sich der Deckel 9 in seiner vollstandig Fig. 4 dargestellt, wird der fixierte Zustand des zweiten 

geschlossenen Stellung (Fig. 2) bzw. in einer nach oben 50 bewegbaren FOhrungsschuhs 31 freigegeben und der 

schraggestellten Stellung (Fig. 3) befindet Somit wird zweite bewegbare Schuh 31 und der dritte bewegbare 

verhindert, daB sich der zweite bewegbare Fflhrungs- Schuh 49 sind fest miteinander verbunden und kdnnen, 

schuh 31 in der Fflhrungsschiene 19 vor- bzw. rflckbe- zusammen mit dem Deckel 9, in der Fflhrungsschiene 19 

wegt nach hinten bewegt werden. 

Das Verbindungsglied 27 ist einstflckig mit Fflhrungs- 55 Wie in Fig. 5 dargestellt sind einander zugewandte 
zapfen 45 ausgebildet, welche sich von den Seiten des Seitenwandungen des Schienenbereichs 17 der Fflh- 
Verbindungsgliedes 27 aus erstrecken, um als Fflhrungs- rungsschiene 19 mit Kabelfflhrungsnuten 57 versehen. 
glieder zu wirken. Die Fflhrungszapfen 45 sind in Ein- In der ICabelfflhrungsnut 57 ist ein mit einem Zwischen- 
griff mit Nuten 47, die an einem dritten bewegbaren getriebe versehenes Kabel oder Drahtsei! 61 angeord- 
Schuh 49 ausgebildet sind. Jede der Fflhrungsnuten 47 60 net, welches relativ zu der Kabelfflhrungsnut 57 beweg- 
umfaBt einen Fuhrungsbereich 47a, um den Deckel 9 in bar ist und dessen Bewegung mittels einer Antriebsein- 
eine vollstandig geschlossene Position zu bringen, einen richtung 59 steuerbar ist Die Antriebsetnrichturig 59 
Fuhrungsbereich 47b, um eine Schwenkbewegung umfaBt einen Motor oder ein ahnliches Bautetl, welcher 
durchzufflhren, wobei dieser Fflhrungsbereich von dem in zwei entgegengesetzte Drehrichtungen drehbar ist 
Fuhrungsbereich 47a nach unten zu dem hinteren Be- 65 Das Kabel 61 ist getrennt von einem feststehenden Be- 
reich der Nut 47 abgewinkelt ist, sowie einen Fflhrungs- reich 63 befestigt, welcher einstflckig mit dem dritten 
bereich 47c fur eine nach oben gerichtete Schragstel- bewegbaren Schuh 49 ausgebildet ist Die Antriebsein- 
Iung, welcher sich in horizontaler Richtung von dem richtung 59 (Fig. 1) zum Antrieb des Kabels 61 ist mit- 
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tels cines nicht dargestellten Handschalters steuerbar 
und betatigbar. 

Die Offnung 15 dcr inneren Deckplatte 3 ist mit einer 
Sonnenblende 65 versehen, welche in einen hinteren 
Halbbereich und in einen vorderen Halbbereich unter- 
teilt ist Das hintere Ende 65a des hinteren Halbbereichs 
der Sonnenblende 65 ist in einem spitzen Winkel mittels 
einer Schragstelleinrichtung, die nachfolgend beschrie* 
ben werden wird, um einen Befestigungszapfen 69 
schrlgstellbar. Weiterhin ist das hintere Ende 65a der 
Sonnenblende 65 mittels einer zweiten Schragstellein- 
richtung, welche ebenfalls nachfolgend beschrieben 
werden wird, in einem leichten Winkel schragstellbar. 

Die erste Schragstelleinrichtung umfaBt eine Schrau- 
benfeder 73, deren eines Ende mit dem Trager 13 und 
deren anderes Ende mit der Sonnenblende 65 verbun- 
den ist, um die Sonnenblende 65 stets nach unten zu 
drflcken. 

Die erste Schragstelleinrichtung umfaBt weiterhin ei- 
nen Druckbolzen 75, welcher an dem dritten bewegba- 
ren FQhrungsschuh 49 vorgesehen ist Wenn der Druck- 
' bblzen 75 in einer Stellung angeordnet ist, in welcher er 
keinen Druck ausQbt und welche vor einem Nockenvor- 
sprung 77 angeordnet ist, welcher an der oberen Fiache 
der Sonnenblende 75 vorgesehen ist, wird das hintere 
Ende 65a der Sonnenblende 65 in einem groBen Winkel 
durch die Schraubenfeder 73 nach oben schraggestellt, 
um die Dachdffnung 7 zu 6f men. 

Die zweite Schrageinstelleinrichtung umfaBt den 
Druckbolzen 75 und den Nockenvorsprung 77. Wenn 
der Druckbolzen 75 in der Nahe der hinteren Seite des 
Nockenvorsprungs 77 angeordnet ist, wird das hintere 
Ende 65a der Sonnenblende 65 mittels der Schraubenfe- 
der 73 leicht nach oben schraggestellt Der Betrag der 
Schragstellung ist so ausgewahlt, daB die Sonnenblende 
65 nicht mit einem Gummiteil 81 stdrend aufeinander- 
trifft, welches an der Kante der Offnung der inneren 
Deckplatte 3 angeordnet ist, wenn die Sonnenblende 65 
in einen Zwischenraum 79 verschoben wird, welcher 
von der inneren Deckplatte 3 und der auBeren Deck- 
platte 5 des Daches 1 gebildet wird 

An dem zweiten bewegbaren FQhrungsschuh 31 ist 
eine Regenrinne 83 vorgesehen. 

Um bei dem oben beschriebenen Sonnendach den 
dritten bewegbaren FQhrungsschuh 49 an dem Verbin- 
dungsglied 27 anzuordnen, wird der FOhrungszapfen 45 
des Verbindungsgliedes 27, wie in Fig. 8 gezeigt, in die 
EinfQhrnut48 eingefQhrt Daraufhin wird der FOhrungs- 
zapfen 45 von der EtnfQhrnut 48 in den FQhrungsbereich 
47d gebracht Daraufhin sind das Verbindungsglied 27 
und der dritte bewegbare FQhrungsschuh 49 mittels des 
FQhrungszapfens 45 so verbunden, daB sie relativ zuein- 
ander bewegbar sind. In diesem Fall ist die EinfQhrnut 
48 aneinander zusammenhangend mit dem FQhrungs- 
schuh ausgebildet, da die Verstarkungsrippe 50, die den 
Boden 48a der Nut formt, dazu fQhrt,daB die Festigkeit 
der Seitennut 47 beibehalten wird, da kein ausgeschnit- 
tener Bereich vorliegt 

Wenn der Deckel 9 sich in seinem vollstandig ge- 
schlossenen Zustand befindet, sind die Fuhrungsnuten 
45 in dem FQhrungsbereich 47a fQr den vollstandig ge- 
schlossenen Zustand angeordnet Wenn der dritte be- 
wegbare FOhrungsschuh 49 durch Einwirkung des Ka- 
bels oder Drahtseils 61 nach vome bewegt wird, werden 
die FQhrungszapfen 45 von dem Fflhrungsbereich 47a 
durch den FQhrungsbereich 47b zu dem Fflhrungsbe- 
reich 47c der Fflhrungsnut 47 bewegt, um den Deckel in 
die in Fig. 3 gezeigte, nach oben schraggestellte Posi- 



tion zu bringen. 

Zur gleichen Zeit wird der Druckbolzen 75 in die 
Druckfreigabeposition vor dem Nockenvorsprung 77 
gebracht, so daB das hintere Ende 65a der Sonnenblen- 
5 de 65 durch Einwirkung der Schraubenfeder 73 stark 
nach oben schraggestellt wird. um die Dachdffnung 7 zu 
dffnen. 

Wenn der dritte bewegbare FQhrungsschuh 49 durch 
das Kabel oder Drahtseil 61 nach hinten bewegt wird, 

io und zwar von der vollstandig geschlossenen Position, 
welche in Fig. 2 dargestellt ist, zu einer Position in der 
Nahe des zweiten bewegbaren FQhrungsschuhs 31, wird 
der Druckbolzen 75 in der Nahe der Rflckseite des Nok- 
kenvorsprungs 77 positioniert, um das hintere Ende 65a 

15 der Sonnenblende 65 leicht nach oben schr3g zu stellen. 
Gleichzeitig werden die FQhrungszapfen 45 von dem 
FQhrungsbereich 47a zu dem FQhrungsbereich 47d be- 
wegt Folglich, we in Fig. 4 dargestellt, wird dadurch 
der nach unten schraggestellte Zustand hervorgerufen, 

20 bei welchem das hintere Ende des Deckels 9 unter der 
auBeren Deckplatte 5 angeordnet ist 

Durch die oben beschriebenen Betatigungsweisen 
wird die vorstehende Zunge 51 jeweils zusammen mit 
dem dritten bewegbaren FQhrungsschuh 49 in die glei- 

25 che Richtung bewegt, um den Haken 37 um den Zapfen 
35 in Gegenuhrzeigerrichtung zu drehen. Durch diese 
Drehung wird der Befestigungsbereich 39 von der Befe- 
stigungsausnehmung 43 freigegeben und der Befesti- 
gungsbereich 53 in die Befestigungsausnehmung 55 des 

30 Hakens 37 eingefQhrt, um den zweiten bewegbaren 
FQhrungsschuh 31 und den dritten bewegbaren FOh- 
rungsschuh 49 fest miteinander zu verbinden. Wenn das 
Kabel oder Drahtseil 61 weiterhin in die gleiche Rich- 
tung von dem oben beschriebenen Zustand aus weiter- 

35 bewegt wird, werden der zweite und der dritte beweg- 
bare FOhrungsschuh 31 und 49 zusammen mit dem Dek- 
kel 9 nach hinten bewegt, um einen gedffneten Zustand 
zu erzielen, in welchem die Dachdffnung 7 weit gedffnet 
ist 

40 Der Betrag der Schwenkbewegung des Deckels 9 
korrespondiert zu dem Betrag der Bewegung der FQh- 
rungszapfen 45 in den FQhrungsnuten 47, namlich der 
Bewegung der FQhrungszapfen 45 von dem FQhrungs- 
bereich 47c fQr die nach oben gerichtete Schragstellung 

45 zu dem FQhrungsbereich 47d fQr die nach unten gerich- 
tete Schragstellung. Mit anderen Worten, die FQhrungs- 
zapfen 45 nahern sich, nachdem sie einmal eingefQhrt 
wurden, niemals der EinfQhrnut 48 und kommen somit 
niemals aufler Engriff von dem dritten bewegbaren 

50 FQhrungsschuh 49, wahrend der Deckel 9 betatigt wird 
Weiterhin ist der Haken 37 von der AuBenseite her 
nicht sichtbar, so daB es nicht mSglich ist, diesen zu 
betatigen; Da weiterhin die FQhrungsbereiche 47a und 
47b zueinander V-fcrmig ausgerichtet sind, wird die 

55 Wasserdichtung 11 von der SuBeren Deckplatte 5 zu 
einem Zeitpunkt nicht berQhrt, wenn der Deckel 9 ange-. 
hoben oder abgesenkt wird, so daB eine Beschadigung 
der Wasserdichtung 1 1 verhindert wird 
Fig. 7 zeigt ein zwettes AusfQhrungsbeispiel des Son- 

60 nendaches, bei welchem ein Endbereich eines Verbin- 
dungsgliedes 139 mit dem hinteren Ende eines Tragers 
13, der an einem Deckel 9 befestigt ist, verbunden ist 
und wobei sich das andere Ende des Verbindungsgliedes 
139 nach vome erstreckt und drehbar mit einem hinte- 

65 ren FQhrungsschuh 143 verbunden ist Der hintere Ver- 
bindungsschuh 143 weist einen Haken 145 auf, der in 
Gegenuhrzeigerrichtung, wie in Fig. 7 dargestellt, um 
einen Zapfen 147 gedrQckt wird Der Haken 145 weist 
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an einem Ende einen Befestigungsbereich 145a auf, der 
mit einer an einer Fuhrungsschiene ausgebildeten Befe- 
stigungsausnehmung 113b in Eingriff bringbar ist. An 
dem anderen Ende weist der Haken 145 eine Befesti- 
gungsausnehmung 145 b auf, welche in Eingriff mit ei- 5 
nem Befestigungsvorsprung 139a des Verbindungsghe- 
des 139 bringbar ist. Im wesentlichen im Zentrum des 
Verbindungsgliedes 139 sind FOhrungszapfen (Fuh- 
rungsbauteile) 149 vorgesehen, welche sich seithch er- 
strecken. Die FOhrungszapfen 149 befinden sich in Ein- 10 
griff mit einer FQhrungsnut 151a, die an einem Hebe- 
schuh (bewegbares Bauteil) 151 ausgebildet ist, welcher 
dem in Zusammenhang mit dem ersten Ausfflhrungsbei- 
spiel beschriebenen FOhrungsschuh ahnelt Der Hebe- 
schuh 151 ist bewegbar hinter dem hinteren FGhrungs- 15 
schuh 143 an einer Fuhrungsschiene 19 angeordnet 

Zur Betatigung des Sonnendaches gemaB dem zwei- 
ten AusfQhrungsbeispiel wird ein Kabel oder Drahtseil 
ahnlich wie bei dem ersten AusfQhrungsbeispiel ange- 
trieben, urn den Hebeschuh 151 aus einem vollstandigen 20 
SchlieBzustand nach vorne zu bewegen. Dadurch wer- 
den die. FOhrungszapfen 149 entlang der FQhrungsnut 
151a bewegt, und das Verbindungsglied 139 wird in Ge- 
genuhrzeigerrichtung verschwenkt, urn den Deckel 9 in 
eine Position zu heben, in welcher er sich in einer nach 25 
oben schraggestellten Lage befindet (gestrichelte Lime 
in Fig. 7). Wenn der Hebeschuh 151 aus dem in Fig. 7 
mitdurchgezogenen Linien dargestellten geschlossenen 
Zustand nach hinten bewegt wird, wird das Verbin- 
dungsglied 139 in Uhrzeigerrichtung gedreht, urn den 30 
. Deckel 9 nach unten schragzustellen. Zur gleichen Zeit 
kommt der Befestigungsvorsprung 139a in Eingriff mit 
der Befestigungsausnehmung 145b des Hakens 145, urn 
den Haken 145 in Uhrzeigerrichtung zu drehen. Da- 
durch wird der Befestigungsbereich 145a von der Befe- 35 
stigungsausnehmung 113b der Schiene freigegeben. In 
diesem Zustand werden der vordere und der hmtere 
FOhrungsschuh 21 bzw. 143, der Hebeschuh 151 und der 
Deckel 9 zusammen nach hinten in den Innenraum des 
Fahrzeugs bewegt, urn die Dachoffnung 7 zu offnen. Urn 40 
die Offnung 7 von dem nach oben schraggestellten Zu- 
stand oder von dem vollstandig gedffneten Zustand aus 
zu schlieBeh, werden die oben beschriebenen Bewe- 
gungsabiaufe in umgekehrter Richtung ausgefflhrt 

PatentansprQche 

I. Fahrzeugschiebehebedach mit einem Deckel, an 
den ein Lenker angeschlossen ist, der mit einem 
FOhrungsabschnitt von einem entlang einer karos- 
seriefesten FOhrung bewegbaren und angetriebe- 50 
nen ersten Gleitschuh angesteuert und an einem 
weiteren Gleitschuh schwenkbar gelagert ist, der 
bei der Schwenkbewegung des Lenkers ortsfest ge- 
halten ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Len- 
ker (Verbindungsglied 27 bzw. 139) ein Paar von 55 
sich in entgegengesetzter Richtung von seinen Sei- 
tenfiachen weg erstreckenden FOhrungszapfen (45 
bzw. 149) aufweist, die in den Betatigungsphasen 
des Schiebedachs mit FOhrungsnuten (Bereich 47a 
bis 47d bzw. Nut 47 oder 151a) in den zwei Seiten- 60 
wanden des ersten Gleitschuhs (49 bzw. 151) in Ein- 
griff stehen und Qber eine beide Seitenwande auf 
der Innenseite erfassende EinfOhrnut (48) montier- 
bar sind, wobei die Starke des Lenkers (Verbin- 
dungsglied 27 bzw. 139) zur Ermdglichung einer 6 5 
Bewegung dem lichten Abstand zwischen den Sei- 
tenwanden entspricht, und im weiteren Gleitschuh 
(FOhrungsschuh 31 bzw. 143) ein Haken (37 bzw. 



145) angeordnet ist, mit dem zur Steuerung der 
Deckel-Schwenkbewegung Qber den Lenker (Ver- 
bindungsglied 27 bzw. 139) der weitere Gleitschuh 
(FOhrungsschuh 31 bzw. 143) arretierbar 1st 
Z Fahrzeugschiebehebedach nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite Einnchtung 
(47 bzw. 151a) einen stark abgebogenen Bereich 
(47a bzw. 47b) umfaBt, urn zu verhindern, daB eine 
Dichtung (1 1), die am Deckel (9) angeordnet ist. von 
einer auBeren Deckplatte (5), die an der Karossene 
angeordnet ist, zusammengepreBt wird, wenn der 
Deckel (9) schwenkend bewegt wird. 

3. Fahrzeugschiebehebedach nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Gleit- 
schuh (49 bzw. 151) eine Sonnenblende (65) umfaBt, 
welche schwenkbar zu der Fahrzeugkarosserie an- 
geordnet ist, sowie eine Vorrichtung (Bolzen 75 und 
Nockenvorsprung 77) zur Verschwenkung der 
Sonnenblende (65). 

4. Fahrzeugschiebehebedach nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung einen 
Nockenvorsprung (77) umfaBt, der an der Sonnen- 
blende (65) vorgesehen ist, sowie eine Druckem- 
richtung (Druckbolzen 75), welche mit dem Nok- ' 
kenvorsprung (77) in Kontakt bringbar ist 

5. Fahrzeugschiebehebedach nach Anspruch 3 oder 
4, dadurch gekennzeichnet, daB zur Vorspannung 
der Sonnenblende (65) in Richtung auf den Deckel 
(9) ein Federbauteii (Schraubenfeder 73) vorgese- 

hen ist t . . . 

6 Fahrzeugschiebehebedach nach emem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Haken (37) schwenkbar mit dem Lenker verbunden 
ist, urn den Deckel (9) schwenkend zu bewegen, 
wobei der Haken (37) so angeordnet ist, daB er von 
der AuBenseite der Karosserie aus nicht sichtbar ist 
7. Fahrzeugschiebehebedach nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet daB der 
Deckel (9) mit einem vorne liegenden Bereich der 
Fahrzeugkarosserie schwenkbar verbunden 1st 
8 Fahrzeugschiebehebedach nach einem der An- 
sprflche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Lenker (Verbindungsglied 27 bzw. 139) schwenk- 
bar mit einem hinten liegenden Bereich des Dek- 
kels (9) verbunden ist m 

9. Fahrzeugschiebehebedach nach einem der An-., 
sprflche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB der 
Deckel (9) mit seinem hinteren Endbereich nach 
oben schragstellbar ist wenn der erste Gleitschuh 
(49 bzw. 151) nach vorne bewegt wird 

10. Fahrzeugschiebehebedach nach einem der An- 
sprflche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fflhrungsnut (47 bzw. 151a) entweder im Lenker 
(Verbindungsglied 27 bzw. 139) oder im ersten 
Gleitschuh (49 bzw. 151) vorgesehen ist, und daB 
eine Fflhrungseinrichtung (Zapfen 45 bzw. 149), die 
mit der FQhrungsnut in Eingriff bringbar ist, jeweils 
am ersten Gleitschuh (49 bzw. 151) bzw. am Lenker 
(Verbindungsglied 27 bzw. 139) vorgesehen 1st 

11. Fahrzeugschiebehebedach nach Anspruch 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fflhrungsnut (47 
bzw. 151a) so angeordnet ist, daB keine Schwa- 
chung der Festigkeit des Lenkers (Verbindungs- 
glied 27 bzw. 139) oder des ersten Gleitschuhs (49 
bzw. 151)erfolgt 
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